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Rewitalizacja zaniedbanych obszaréw miejskich i przeksztalcanie
ich w publicznie dostepne tereny zieleni moze by¢ skutecznym
sposobem na wykorzystanie ustug ekosysteméw i poprawe jakosci
zycia w miastach. Jednak musi to by¢ realizowane z zachowaniem
réwnowagi pomiedzy potrzebami mieszkaniowymi, aktywnosciami
rekreacyjnymi i ochrong $rodowiska. Rewitalizacja dawnych
terenéw kolejowych w Monachium jest dobrym przyktadem na to,
jak z obszaru zaniedbanego stworzy¢ zielong dzielnice mieszkalng
i jak skutecznie laczy¢ zwigkszanie bioréznorodnosci z rozwojem
urbanistycznym. Swiadomos¢ wartosci siedlisk przyrodniczych oraz
potrzeb rekreacyjnych mieszkaricéw byla obecna na wszystkich
etapach planowania i realizacji tego projektu.
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Réwnowazenie rozwoju urbanistycznego z ochrong bioréznorodnosci na miejskich terenach niezagospodarowanych

Wprowadzenie

Tereny niezagospodarowane moga naleze¢ do naj-
bogatszych gatunkowo miejskich obszaréw zieleni
izapewnia¢ siedlisko rzadkim i zagrozonym gatun-
kom rodzimym (np. Wittig 2010). Dlatego siedliska
terenéw niezagospodarowanych, reprezentujace pe-
wien rodzaj miejskiej dzikiej przyrody, coraz czesciej
zyskuja uznanie, jako istotne z punktu widzenia
ochrony miejskiej bioréznorodnosci i obcowania
z przyroda w niedalekiej okolicy (np. Réfler 2010).

Z drugiej strony promuje si¢ zageszczanie zabu-
dowy, jako metode pozwalajacg zmniejszaé niekon-
trolowane rozprzestrzenianie si¢

programu restrukturyzacji miejskiej w bylym NRD
zburzone obszary mieszkalne byty w duzej mierze
przeksztalcone w tereny zieleni. Wprowadzanie zie-
leni nie zawsze bylo jednoznaczne z promowaniem
bioréznorodnosci i poprawa jakosci zycia miesz-
karicéw. W dwéch trzecich projektéw programu
restrukturyzacji stworzono jedynie trawniki, przez
co stracono okazje, by zapewni¢ atrakcyjng zielong
przestrzen publiczng (BMVBS i BBR 2007).
Mozliwosci przeksztalcenia terenéw niezago-
spodarowanych w tzw. zielong przestrzen publiczng,
przy jednoczesnej ochronie lub zwigkszeniu miejskiej
bioréznorodnosci, przeanalizowano w raporcie dla

Niemieckiej Federalnej Agencji

miast (urban sprawl) i ograniczaé
wykorzystanie terenéw rolnych
i przyrodniczo cennych pod zabu-
dowe. Zageszczanie zabudowy ma
istotne znaczenie dla zréwnowa-

Sukces byt mozliwy tylko dla-
tego, ze na wszystkich etapach
planowania podkreslano wartos¢
siedlisk oraz potrzebe istnienia
zielonej przestrzeni publicznej.

Ochrony Przyrody (Hansen 2012;
por. rysunek 1). Ponizej przyj-
rzymy si¢ przykladowi zagesz-
czania zabudowy w Monachium,
ktérego szersze oméwienie mozna

zonego rozwoju réwniez dlatego,

zalezé we wspomnianym raporcie.

ze miasta bardziej kompaktowe promuja chodze-
nie pieszo, jazde na rowerze i efektywne systemy
transportu publicznego. W Niemczech, w niedawno
znowelizowanej federalnej ustawie budowlanej', za-
geszcezanie zabudowy okreslone jest jako dziatanie
priorytetowe dla rozwoju miast. Z punktu widzenia
bioréznorodnosci i ustug ekosysteméw, moze ono
budzi¢ ambiwalentne uczucia, poniewaz tracone sa
siedliska i jednostki zapewniajace te ustugi.

Przy podejmowaniu decyzji o tym, ktére tereny
niezagospodarowane powinny by¢ zajete przez bu-
dynki mieszkalne, a ktére przeznaczone pod zieler,
czesto na jaw wychodza rozbiezne potrzeby rozma-
itych grup interesariuszy: wlascicieli nieruchomosci,
planistéw miejscowych, organizacji pozarzadowych
i mieszkaricéw. Tworzenie miast kompaktowych,
oferujacych wysoka jakos¢ zycia, w ktérych jedno-
cze$nie wspierana jest bioréznorodno$é, to trudne
zadanie dla urbanistéw.

Inne zadania stoja przed miastami o malejacej
liczbie ludnosci, w ktérych presja urbanizacyjna na
ziemig jest mata. W tym wypadku nie zageszcza si¢
zabudowy, ale tworzy tereny zieleni. Jest to niedrogie
rozwigzanie, pozwalajace zapobiegac upadkowi daw-
nych obszaréw miejskich. Przykladowo, w trakcie

Sie¢ Drég Kolejowych to ogromny projekt rozwoju
miasta, w ktérym ochrona cennych siedlisk réwno-
wazona jest z zageszczaniem zabudowy. Sukces byl
mozliwy tylko dlatego, ze na wszystkich etapach pla-
nowania podkreslano wartos¢ siedlisk oraz potrzebe
istnienia zielonej przestrzeni publiczne;.

Studium przypadku: projekt
urbanistyczny — Sie¢ Drog
Kolgjowych w Monachium

Monachium, stolica Bawarii, jest ostatnio mia-
stem o najwyzszym wzroécie demograficznym
w Niemczech. Liczba ludnosci miasta i okolicz-
nych gmin wzrosta o 8,5% w ciagu ostatniej dekady.
Rozciagajacy sie na 5500 km? region Monachium
zamieszkuje obecnie okolo 2,6 milionéw oséb
(LH Miinchen 2011). Trend demograficzny prowa-
dzi do wysokiego zapotrzebowania na nowe obszary
mieszkalne i utraty otwartych przestrzeni (BBSR
2012b). Wedle prognoz, obecny wzrost przewidy-
wany jest na kolejne 20 lat (LH Miinchen 2010).
Chceagce wyznaczy¢ kierunek przyszlego roz-

woju Monachium, urzad miasta okreslit zestaw

1 Ustawa budowlana (Baugesetzbuch) z 23 wrzesnia 2004 r. (BGBL. 1 S. 2414) zmieniona 11 czerwca 2013 (BGBL 1 S. 1548).
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Rysunek 1. Park am Nordbahnhof — dawne
tereny kolei i zarazem obszary graniczne Ber-
lina przeksztalcono w publiczny park, ktéry

integruje miejska dzika przyrode

wytycznych, nazwanych ,Perspektive Minchen”
(Perspektywy Monachium). Zageszczanie zabu-
dowy to temat przewodni jednej z wytycznych:
»2Miasto kompaktowe, miejskie, zielone”. W tym
kontekscie , kompaktowe” oznacza policentryczne
miasto o gestej strukturze i atrakeyjnych rozwig-
zaniach, zache¢cajacych do zamieszkiwania tere-
néw srédmiejskich, w ktérych pojedyncze budynki
gwarantuja oszczednosci energii i przestrzeni.
»2Miejskie” oznacza przemieszanie réznych form
zagospodarowania przestrzeni, co sprzyja skracaniu
dystanséw oraz réwnowadze spolecznej wewnatrz
miasta. ,Zielone” oznacza wlaczanie zieleni miej-
skiej 1 otwartych przestrzeni do zagospodarowania
miasta, w celu poprawy jakosci zycia i Srodowiska,
np. poprzez lagodzenie klimatu i sptyw wéd opado-
wych. Na poziomie pojedynczych projektéw plano-
wania, wladze Monachium wprowadzity spolecznie
sprawiedliwy podatek od wykorzystania ziemi
(,Sozialgerechte Bodennutzung”, SoBoN). Od
wladciciela dziatki, ktérej wartos¢ wzrosta na skutek
zmiany jej przeznaczenia (np. dziatka rolna zamie-
niana na budowlang) mozna pobra¢ do dwéch trze-
cich zysku z tytulu zmiany wartosci dziatki. Srodki
te muszg zosta¢ przekazane na rozwdj infrastruktury
publicznej na tym terenie w przypadku przeznacze-
nia go pod zabudowe mieszkalng. W ten sposéb
mogg by¢ finansowane m.in. wysokiej jakosci tereny
zieleni oraz placéwki publiczne, takie jak szkoly
podstawowe i przedszkola (Illing i Thiel 2005).
Drzigki temu narzedziu, nadzwyczajny zysk osiagany
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przez inwestora wykorzystywany jest czgsciowo na
realizacje waznych celéw spolecznych.

Sie¢ Drég Kolejowych to pierwszy projekt prze-
budowy w ramach wdrazania strategii zaggszczania
zabudowy. Zajmuje on powierzchnie okoto 170 ha
ijest obecnie najwickszym projektem urbanistycz-
nym Monachium. Dawne tereny kolei i przemy-
slowe rozciagaja si¢ na dlugosci 8 km od centrum
miasta do jego pélnocno-zachodniej czesci. Po-
wstanie 7500 mieszkan, miejsca pracy dla 15 000
0s6b oraz infrastruktura sportowa i tereny zieleni
(LH Miinchen 2005). Projekt sktada si¢ z szesciu
odrebnie zaplanowanych etapéw, z ktérych niektére
zostaly juz cze$ciowo zrealizowane.

Obszar Birketweg (rysunek 2), stanowigcy czg¢s¢
Sieci Drég Kolejowych, ilustruje sposéb potrak-
towania w projekcie kwestii bioréznorodnosci
i ustug ekosysteméw. Obszar ten, polozony w po-
blizu parku Hirschgarten, zajmuje 60 ha i zostanie
przeksztalcony w tereny mieszkalne dla 6000 oséb,
znajdzie si¢ tam tez przestrzen biurowa dla 6000
pracownikéw. Okolo 30 ha treneréw kolejowych
lezato odlogiem przez dwadziescia lat. Takie ka-
mieniste, suche, eksponowane na slorice siedliska,
wraz z ich specyficzng réznorodnoscia gatunkowa
i wygladem, nazywane sa biotopami kolejowymi.
Zamieszkiwane sg przez szereg gatunkéw zagro-
zonych wyginieciem, w tym gatunki chronione na
mocy unijnej Dyrektywy Siedliskowej. 10 ha tere-

néw kolejowych uznano za cenne siedliska.

Rysunek 2. Zajmujacy 60 ha obszar
Birketweg to jeden z szesciu projektéw
urbanistycznych sktadajacych si¢ na Sie¢

Drég Kolejowych. Prace w wigkszosci
zostaly zakoriczone
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Rysunek 3. Birketweg — cz¢s¢ siedlisk
zostala zachowana w trakcie budowy

Kwestie zwigzane z bioréznorodnoscia i po-
trzebg istnienia terenéw do rekreacji brano pod
uwage dla calej Sieci Drég Kolejowych od samego
poczatku procesu planowania. W péznych latach
1990. przygotowano ,plan siedlisk i otwartej prze-
strzeni”w zgodzie z koncepcja projektu urbanistycz-
nego Sie¢ Drég Kolejowych. Wymogi dotyczace
ochrony srodowiska, zamieszczone w przygotowa-
nym przez firme doradcza planie siedlisk i otwartej
przestrzeni, okreslono jako:

* ochrong cennych biotopéw;

* pozostawienie korytarza ekologicznego wzdtuz

istniejacych toréw kolejowych;

* utworzenie nowych biotopéw, ktére postuza

jako siedliska pomostowe.

Zajecie sie kwestiami zwigzanymi z biorézno-
rodnoscia na tak wezesnym etapie i pézniejsza bliska
wspolpraca we wszystkich aspektach zwigzanych
z ochrong przyrody miedzy wlascicielami nierucho-
moéci, firmami doradezymi a ré6znymi wydzialami
urzedu miasta, z urzedem planowania ,zielonych”
inwestycji na czele, postrzegane sa jako wazne czyn-
niki pomagajace zapobiega¢ konfliktom zwigzanym
z nowymi planami. Po stronie miasta, na wszyst-
kich etapach procesu, scisle wspéipracowaly ze soba
wydzial ds. urbanistyki i prawa budowlanego oraz
wydzial ds. zdrowia i srodowiska, odpowiedzialny
za bioréznorodno$¢ w miescie.

Wymogi dotyczace bioréznorodnosci, przed-
stawione w planie siedlisk i otwartej przestrzeni,
zostaly zawarte w konkursie urbanistycznym na
projekt Sieci Drég Kolejowych. Uczestnicy musieli
odnies¢ si¢ do tych wymogéw w swoich propo-
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zycjach. Zwycigska praca oraz dazenie miasta do
utworzenia otwartej przestrzeni zieleni w okolicy
Birketweg zostaly oméwione publicznie w 2004 r.
w ramach wczesnego, nieoficjalnego procesu par-
tycypacji spotecznej (LH Miinchen 2004). Poza
terenami zieleni, obszary zainteresowari uczestni-
kéw obejmowaly m.in. transport publiczny i do-
puszczalng wysokos¢ wiezowcéw. W odniesieniu
do zielonej przestrzeni, wladze miasta i wlasciciele
nieruchomosci przedstawili m.in. pomyst zielonego
korytarza w poblizu wcigz uzywanych toréw kole-
jowych. Wyjasniono, na czym polega idea Parku
Pionieréw, w ktérym z jednej strony chronione s
siedliska przy torach, a z drugiej — stwarzane s
mozliwosci obcowania z przyroda przy specyficz-
nym wygladzie tych biotopéw. Oba te elementy
(korytarz i Park Pionieréw) powinny zaréwno uka-
zywacé przeszto$é drég kolejowych, jak i zapewniaé
siedliska przy torach.

W ramach procesu partycypacji spolecznej od-
byla sie réwniez wycieczka, w ktérej kazdy zainte-
resowany mégt wzig¢ udziat. Aby da¢ uczestnikom
lepsze wyobrazenie o wymiarach przestrzennych,
na czas wycieczki w okolicy Birketweg pousta-
wiano stupki wedtug propozycji planu. Co wiecej,
zapoznano uczestnikéw z réznorodng roslinnoscia
lezacej odlogiem okolicy drég kolejowych. W opi-
nii wszystkich zaangazowanych stron wycieczka
znaczaco przyczynila sie do wysokiej akceptacji
propozycji planu.

Mieszkanicy mogli dalej rozwija¢ pomysly w ra-
mach dwéch warsztatéw. Wyjasniali swoje zanie-
pokojenie niedostateczng iloscig trendéw zieleni
w poblizu nowych mieszkan i zazadali dostatecznej
przestrzeni do zabawy, uprawiania sportéw i re-
kreacji. Idea Parku Pionieréw, majacego chroni¢
siedliska kolejowe, stuzac jednoczesnie do rekreaci,
przyjmowana byla sceptycznie. Z kolei pomyst zie-
lonego korytarza migdzy okolica Birketweg a dwor-
cem gléwnym, gdzie mozna by spacerowad i jezdzi¢
na rowerze, zyskal szerokie poparcie. Mieszkaricy
domagali si¢ polaczonego systemu zieleni, ktéry Ia-
czylby nowe obszary zieleni z tymi juz istniejacymi.

Dyskusje miedzy przedstawicielami wydziatow
urz¢du miasta, lokalnymi komitetami politycznymi,
mieszkaicami i wlascicielami nieruchomosci/in-
westorami zakoriczyly si¢ spotkaniem finalnym,
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podczas ktérego ogloszono podjete decyzje i zmiany
wprowadzone do planu. Nastepnie firmy plani-
styczne zrewidowaly propozycje planu, powstala
w rezultacie procesu partycypacji. Ostateczny plan
zostal przedstawiony publicznie na wystawie czynnej
do korica 2004 r. W dalszej czesci procesu wlaczono
inne organy do spraw publicznych, projekt zostat
zatwierdzony przez rad¢ miejska. Przeprowadzono
formalny proces partycypacji spolecznej, w celu
przygotowania uchwaly prawnie wigzacego planu
zagospodarowania terenu (LH Miinchen 2004).

W 2007 r., na krétko przed wejsciem w zycie
planu zagospodarowania terenu, zmiana w federal-
nej ustawie o ochronie przyrody wzmocnila ochrone
gatunkéw, zgodnie z unijng Dyrektywa Siedliskows.
Zmiany te wymagaly doktadniejszego zbadania po-
pulacji jaszczurek w okolicy Birketweg, jak réwniez
specjalnej procedury uzyskania pozwolenia. Wyniki
ankiety dotyczacej gatunkéw wykazaly, ze utraty
niektérych siedlisk, wskutek zaplanowanych bu-
déw, nie bedzie mozna zrekompensowaé za pomoca
siedlisk zaplanowanych na obszarze przebudowy.
Opracowano wigc strategi¢ majacg chroni¢ i pro-
mowac populacje jaszczurek. W mysél strategii jasz-
czurki uznano za gatunek tzw. parasolowy, ktérego
ochrona przyczyni si¢ do ochrony innych gatunkéw,
zamieszkujacych siedliska drég kolejowych. Strate-
gia ta opierala si¢ na trzech fundamentach:

* zagospodarowanie przestrzeni;

* utrzymanie i rozwdj siedlisk;

* wzmocnienie populacji regionu.

Dzi¢ki zagospodarowaniu przestrzennemu, za-
pewniono minimalny 3-hektarowy obszar siedlisk
w trakcie budowy i utrzymano to wazne siedlisko
tak dtugo, jak to tylko byto mozliwe (rysunek 3).
Ostatecznie zachowano lub odtworzono 5 ha (czyli
50%) cennych siedlisk na obszarze Birketweg. Dla
wszystkich biotopéw okreslono standardy utrzy-
mania i rozwoju, ktére s egzekwowane przez sek-
cje ogrodnicza miejskiego wydzialu budowlanego.
Wszystkie siedliska majg zapewniona dlugotrwata
ochrone, jako wyszczegélnione w prawnie wigzacym
planie zagospodarowania terenu.

W ramach mechanizmu kompensacyjnego, ma-
jacego na celu promowanie populacji jaszczurek,
20 ha ziem uprawnych w poblizu toréw kolejo-

wych przeksztalcono w kompleks niezbyt zyznych

Rysunek 4. Kiedy projekt Sieci Drég Kolejowych
zostanie w pelni ukonczony, calg okolicg przecinaé
bedzie korytarz siedlisk zwigzanych z drogami ko-
lejowymi oraz Sciezki dla rowerzystéw i biegaczy.
Mieszkancy wykorzystuja juz wybudowane czgsci
obszaru Birketweg, aby dosta¢ si¢ do srodkéw

transportu miejskiego oraz do rekreacji

Rysunek 5. Obszar Birketweg charakteryzuje
si¢ bogata roslinnoscig spontaniczng. Hatas
pochodzacy z weigz uzywanych toréw jest thu-
miony murem z kamieni, umocnionym siatka

siedlisk takowych na péinocnym kraricu miasta,
zwanym Langwieder Haide. Co wigcej, kompleks
ten zostal polaczony z innymi suchymi i niezbyt
zyznymi siedliskami.

Wszystkie siedliska byly monitorowane przez
pieé lat po budowie. Wyniki z 2011 r. wskazuja, ze
populacje jaszczurek sa stabilne i zajely nowe sie-
dliska w Langwieder Haide. Ponadto juz wéwczas
dalo si¢ znalez¢ rzadkie gatunki roslin i zwierzat.

Zielony korytarz w okolicy Birketweg zapewnia
polaczenie nowopowstatych, niewielkich terenéw
zieleni i starszych parkéw z systemem przyrodni-
czym miasta. Korytarz ten Iaczy réwniez dzielnice
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z kolejng stacja, a tym samym promuje poruszanie
si¢ bez samochodu. Oddzielne sciezek dla rowerzy-
stéw 1 pieszych pozwala poruszaé si¢ bezpiecznie
z r6zng predkoscia (rysunki 41 5).

Podsumowanie

Wiadze Monachium wspieraja miejskg bioréz-
norodnos$¢ na réznych poziomach planowania.
Zgodnie z wytycznymi ,Perspektive Miinchen”,
obejmujacymi cate miasto, zageszczanie zabudowy
musi by¢ uzupelniane tworzeniem lub wzmacnia-
niem istniejacych terenéw zieleni. Zageszczanie
zabudowy na obszarach o bogatej bioréznorodnosci

najczesciej prowadzi do (przynajmniej czgsciowej)
utraty siedlisk. W Monachium zachowano lub od-

Rysunek 6. Na Industriewald (las przemystowy)
w Ruhrgebiet sktadajg si¢ samoistnie odtwarza-
jace si¢ ekosystemy lesne na poprzemystowych
nieuzytkach. Wykorzystuje si¢ sztuke, np. rzezby
Hermanna Priganna, by stworzy¢ wyjatkows
przestrzeri, w ktérej mozna obcowaé z przyroda

w miescie

130 |

Zrdwnowazony Rozwdj — Zastosowania nr 4, 2013

tworzono polowe cennych siedlisk. Utrate kom-
pensuje teren w poblizu Sieci Drég Kolejowych,
polozony poza obszarem Birketweg.

Jak pokazuje ten przyktad, w procesie przeksztat-
cania terenéw niezagospodarowanych, nalezy do-
kona¢ usystematyzowanej oceny uwzgledniajacej
bioréznorodnos¢, aktywnos¢ rekreacyjng i inne
ustugi ekosysteméw tak wezesnie, jak to tylko
mozliwe. Ocena bioréznorodnosci pozwoli wska-
zaé cenne elementy analizowanych terenéw i zlo-
kalizowac siedliska gatunkéw zagrozonych. Proces
planowania powinien bazowaé na wynikach tej
oceny — np. ochrona i integracja tych elementéw
powinna sta¢ si¢ warunkiem koniecznym w konkur-
sach wylaniajacych plan. W przypadku Sieci Drég
Kolejowych, plan siedlisk i otwartej przestrzeni po-
mogt zidentyfikowac cenne siedliska i kluczowe ele-
menty przyszlego systemu otwartej przestrzeni juz
na wezesnym etapie — tak, by elementy te mozna
bylo uwzgledni¢ w konkursach urbanistycznych.
Ponadto, wspétpraca miedzy poszczegSlnymi wy-
dziatami urzedu miasta i innymi stronami pozwolita
zrozumie¢ i docenié wartos¢ siedlisk przy drogach
kolejowych.

W odniesieniu do bioréznorodnosci, wyzsze
wymagania w stosunku do ochrony gatunkéw,
wynikajace z unijnej Dyrektywy Siedliskowej,
mogly zosta¢ spelnione w wyniku dostosowania
oryginalnej koncepcji planu, poniewaz siedliska
kolejowe uznane byly za cenne juz na wezesnym
etapie. Tam, gdzie to mozliwe, potaczono elementy
rekreacji i bioréznorodnosci, np. wzdtuz zielonego
korytarza. Konkretne dziatania na rzecz gatunkéw
chronionych w mysl unijnej Dyrektywy Siedlisko-
wej zapewniaja nie tylko ochrone tych gatunkéw,
ale korzysci dla calej biocenozy. Utratg siedlisk zre-
kompensowano na obszarze majacym polaczenie
z drogami kolejowymi. Jakos¢ siedlisk zapewniona
jest dzigki ich utrzymywaniu i rozwojowi, a takze
monitoringowi. Pierwsze wyniki monitoringu
wskazuja, ze dzialania podjete na obszarze Bir-
ketweg i w siedliskach kompensacyjnych okazaty
si¢ skuteczne.

Projekt Sieci Drég Kolejowych pokazuje, ze te-
reny niezagospodarowane moga zosta¢ przeksztat-
cone w zielong przestrzeni publiczng nietypowego
rodzaju. Jednakze w procesie partycypacji na jaw
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publicznej. Przykiady udanych przedsiewzigé, ta-
kich jak Industriewald Ruhrgebiet (rysunek 6)
i Schoneberger Stidgelinde (rysunek 7) pokazuja,
Ze ostroznie i starannie zagospodarowany obszar
bogatej gatunkowo, dzikiej przyrody w miescie to
okazja do stworzenia cennych terenéw do rekreacji
i obcowania z przyroda w najblizszym sasiedztwie.

Rysunek 7. Schéneberger Studgelinde to obszar
dawnych drég kolejowych w Berlinie z cenng
bioréznorodnoscia. Sciezki na wzniesieniu umoz-
liwiajg dostep do suchych obszaréw takowych,

nie stwarzajac jednoczesnie ryzyka intensywnego
uzytku rekreacyjnego zagrazajacego ich jakosci

wyszed! sceptycyzm wobec Parku Pionieréw. Dziko
rosngca roslinno$¢ nie idzie w parze z typowym dla
wigkszosci ludzi oczekiwaniem dobrze utrzymanej,
czystej 1 bezpiecznej przestrzeni zieleni. Dlatego
dzika przyrode w miescie nalezy przedstawiac uzyt-
kownikom jako co$ warto$ciowego. Zaprojektowane
elementy i wlasciwe utrzymanie przyczyniaja si¢ do
postrzegania miejskiego obszaru z dzikg przyroda
jako bezpiecznej i zachecajacej zielonej przestrzeni
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